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壹、目的 

自行政院108年4月26日核定購建新臺馬輪計畫，交通部航港局

即督導本府積極辦理專案管理（含監造）及造船統包工程等採購案

招標作業，歷時近2年完成造船合約簽訂及新船基本設計，造船統

包工程於111年1月24日完成新建船舶開工許可申請，交由日本兼松

株式會社三浦造船廠正式開工施作，同年陸續完成安放龍骨、看中、

下水等重要節點，並將新船正式命名為「新臺馬」輪，因財團法人

驗船中心(CR)確認船上各項系統達到試航條件可進行系統運轉測試，

且公試程序經確認後，邀請交通部航港局及連江縣馬祖連江航業有

限公司等單位，一同前往日本船廠，透過海上實際測試驗證船舶相

關性能符合船級法規及建造契約規範規定。 

 

新臺馬輪示意圖 
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貳、過程 

日期 主要行程 

2月6日 
上午：由臺北前往福岡 

下午：福岡搭車至大分 

2月7日 
上午：新臺馬輪海試前主機調校及內部測試 

下午：前往船廠確認海試前準備工作、海試前會議 

2月8日 新臺馬輪海上公試、靠泊測試 

2月9日 
新臺馬輪海上公試、靠泊基隆港所需碼頭設施及物流接駁模式海

試會議 

2月10日 搭車前往福岡機場搭機至桃園機場 

 

參、內容 

一、參與公試人員 

交通部航港局科長 林冠宏 

交通部航港局專員 王焌驊 

連江縣政府 交通旅遊局科長 張萬生 

連江縣政府 交通旅遊局科員 曹俊霖 

連江縣馬祖連江航業有限公司董事長 朱秀平 

連江縣馬祖連江航業有限公司工程師 潘偉任 



3 

 

 

新臺馬輪海上公試人員合影 

二、海上公試程序書 

 



4 

 

 

三、海試經過、稽核項目 

(一)參與海試經過 

2月6日上午8時10分從桃園國際機場出發，上午11時10分抵達至日

本福岡機場辦理入境，下午12時30分搭乘接駁車，晚上8點抵達大

分縣飯店入住。 
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抵達福岡機場合影 

2月7日上午8時整出海，進行新臺馬輪海試前主機調校及內部測試，

確認主機及各項系統配置狀況，下午2時整前往船廠進行海試準備

工作及海試前研商討論會議。 

 

海試前準備會議 

2月8日從飯店出發後，上午7時30分搭乘接駁船前往錨地登輪出海，

由日本三浦造船廠及專案管理向參與海式人員報告當日公試程序，

並進行船速測試、救生挺下水測試、羅經調整、艏側推進器測試、

船體振動、噪音測量及靠泊測試等公試項目，隨後參與海試人員

即開始進行查驗工作，至下午6時整完成當日公試項目並返回錨地。 

  

登輪出海 
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救生艇下水測試 
 

  

船速測試 
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船速測試數據紀錄 
 

2月9日上午7時30分搭乘接駁船前往錨地登輪出海，由日本三浦造

船廠及專案管理向參與海試人員報告當日公試程序，並進行迴旋

試驗、Z 型試驗、緊急倒俥及緊急進俥試驗、慣性試驗、平衡翼

與耐海性能試驗等公試項目，隨後參與海試人員即開始進行查驗

工作，為求謹慎當天船廠再次進行主機連續最大出力(MCR)100%船

速測試，至下午6時整完成當日公試項目並返回錨地，最後交通部

航港局、本府、日本三浦造船廠、專案管理及全港通航業有限公

司再召開靠泊基隆港所需碼頭設施及物流接駁模式海試會議。 
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左迴旋照片 

 

右迴旋照片 
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2月10日上午前往日本福岡機場，中午12時15分(日本時間)出發返

回臺灣，下午1時50分(台灣時間)抵達臺灣桃園國際機場。 

(二)海試項目 

日期 海試項目 備註 

2月8日 艏側推進器測試  

羅經調整  

船速測試  

駕駛台航行當值警報系統測試  

警報測試及廣播等測試  

持久力(續航)試驗  

船體振動及噪音測試  

軸系扭轉振動量測  

自動、遙控設備及輔機性能測試  

造水機性能測試  

救生艇下水測試  

靠泊測試  

2月9日 舵機試驗  

迴旋試驗  

Z型試驗  

緊急倒俥及緊急進俥試驗  

慣性試驗  

單俥船速測試  

單俥迴旋試驗  

錨機試驗  

平衡翼與耐海性能試驗  

斷電測試  

主機最低轉速測試  

傳動軸軸承溫度量測  

電磁羅經相容  

 

(三)海試報告 

依據本次海試結果，由本府委託專案管理與財團法人驗船中心

(CR)，辦理公試報告審查及簽證，如下圖： 
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新臺馬輪完工海試聲明(專案管理與船廠簽署) 
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海試報告(船體試驗部分) 
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海試報告(機艙試驗部分) 
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海試報告(噪音測量) 
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海試報告(振動測量) 
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肆、心得及建議 

海上公試為驗證新建船舶設計建造結果的唯一方法，主要針對

船舶性能進行驗證並取得相關數據資料，除作船東未來驗收的依據，

亦提供操船船員未來管理船舶的性能的，同時對於未來營運搭乘乘

客及船員生活條件是否符合相關法規的規定，如船艙間及工作場所

的噪音及振動強度作最終確認，鑒於新臺馬輪造船工程進度目前已

大致完成，交通部航港局及本府藉由本次赴日本實際出海進行海上

公試，確保船舶航行時各項性能進行驗證符合船東需求及採購案契

約規定，經參與海試人員實地勘查結果，重要性能包括船速、船舶

載重量及燃油消耗率等均符合規定及需求，僅有部分非海試項目需

再進行改善工作，後續俟船廠完成缺失改善，由日本三浦造船廠交

船給營運廠商全港通航業股份有限公司馬祖分公司駛回基隆港後，

接續進行船體內部裝潢作業、船舶各項證書申辦與強化船員操船訓

練工作，以上事項均完成再辦理驗收及首航典禮，依現場狀況來看，

後續應該是可樂觀看待。 

公試項目 船東需求 公試報告 備註 

船速試驗 
85%MCR  ≧19節 85%MCR  平均20.482節  

100%MCR ≧21節 100%MCR 平均21.704節  

載重噸試驗 吃水4.4米≧600公噸 
吃水深4.4米 607.5公噸 

 
吃水深4.5米 730.9公噸 

燃油消耗率

試驗 
不得超過199.5 g/kW-h 

左主機 193.67 g/kW-h 
 

右主機 193.07 g/kW-h 

 

伍、結語 

海運交通是馬祖對外的重要命脈，海上運具服務的提升，一直

是地方政府施政願景及目標，船舶之建造除須滿足營運之需求及安

全外，尚牽涉到人命及貨物之安全，在中央航政主管部門及船級機

構訂定相關檢驗規範下，地方政府會持續要求船舶於建造過程中能

符合各項規定，相信新臺馬輪將為地區繁榮發展做出貢獻。 


